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MRO 2035+ - Fortschreibung Modell Raumliche Ordnung
Protokoll - Offentliche Veranstaltung

Mi., 24. Mai 2023, 18:00 - 20:30Uhr Format: Veranstaltung Stand: 25.05.2023

Organisation & Moderation

Stadt Heidelberg, Stadtplanungsamt

e Annette Friedrich, Amtsleiterin
e Julia Bier
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Urban Catalyst GmbH (UC)

e Prof. Klaus Overmeyer
¢ Nils Kaltenpoth
e Paul Konrad

Gesprachsrunden - Teilnehmer*innen
Panel-Diskussion I.

e Jurgen Odszuck, Erster Burgermeister, Dezernat fur Stadtentwicklung und Bauen, Stadt HD
e Annette Friedrich, Amtsleiterin Stadtplanungsamt, Stadt HD

e Jorg Schrader, Sachgebietsleitung Stadtentwicklungsplanung, Stadt MA

e Prof. Dr. Ulrike Gerhard, Geographisches Institut Heidelberg & MRO Beratergremium

Panel-Diskussion II.

e Florian Otto, Bauchplan ).( Landschaftsarchitekten & Gestaltungsbeirat der Stadt Heidelberg
e Dr. Claus Peinemann, Verband Region Rhein-Neckar, Regionalplanung und -entwicklung

e Moritz Bellers, Stadtplanungsamt, Abteilung Stadtebau und Konversion, Stadt Heidelberg

e Christoph Blattgerste, Vertreter Heidelberg Std im MRO Beratergremium
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Panel-Diskussion III.

e Prof. Henning Krug, Professor fur Infrastrukturplanung, Hochschule fur Wirtschaft und Um-
welt Nurtingen-Geislingen

e Christian Koller, Abteilung Strategische Verkehrsentwicklungund Wirtschaftsverkehr, Amt
far Mobilitat, Stadt HD

e Frau Simone Bauer, Vertreterin Heidelberg Nord im MRO-Beratergremium

Publikum
Offentliches Publikum

Teilnehmer*innen im Publikum

Begriif3ung

A. Friedrich begruf3t das Publikum. Zur Einfuhrung erlautert sie was ein MRO ist und wie es dazu
beitragt, Heidelberg fur zukinftige Herausforderungen zu rusten. Friedrich weist darauf hin, dass
die vorgestellten Inhalte keinen finalen Stand, sondern einen Arbeitsstand des MRO darstellen.
Der an dem Abend gezeigte Plan soll als Anregung dienen die im Prozess gepflegte Gesprachs-
kultur weiterzufuhren.

Friedrich hebt die Rolle des MRO-Beratergremiums hervor. Durch dessen Mitwirken im Prozess,
sowie an dieser Veranstaltung wird vorhandenes Wissen von Experten und Planenden durch ei-
nen ,dritten Blick” angereichert. Weiter verweist sie auf die Rolle des MRO hin, rdumliche Aspekte
der strategischen Stadtentwicklung darzustellen, weitere Themen werden in parallel entwickelten
Planungsverfahren wie dem Stadtentwicklungskonzept und dem Klimamobilitatsplan bearbeitet.

TEIL 1 - Stand im Prozess, Handlungsfelder & integrierter Gesamtplan

Einflihrung
K. Overmeyer begruf3t das Publikum und fiihrt in den Ablauf des Abends ein.

Bevolkerungswachstum, Klimawandel, Lebensqualitdt und Mobilitatswende - zukUnftig gilt es
Stadte zunehmend fir lokale und globale Herausforderungen zu wappnen. Das MRO nimmt hier
eine zentrale Rolle ein und soll fur die kiinftige Stadtentwicklung in Heidelberg die Weichen stel-
len.

Die Veranstaltung beginnt im Anschluss mit einer kurzen Prasentation des vorlaufigen Arbeits-
stands. Danach wird es drei Gesprachsrunden (Panels) geben, um die Zwischenergebnisse le-
bendig zu machen und Themengebiete aus der Sicht von Fachexpert*innen und Vertreter*innen
aus dem Beratergremium, der Verwaltung, sowie der Politik zu beleuchten. Das Publikum wird
dazu aufgerufen, sich aktiv an der Diskussion zu beteiligen, sowie im Verlauf der Veranstaltung
schriftliche Anmerkungen fur das Planungsteam direkt an den Ausstellungspostern zu verfassen.
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Wohin soll Heidelberg wachsen und wo kann neuer Wohnraum entstehen? Wo
kann Wohnen im Alter stattfinden und wie reagiert man auf gednderte Anspri-
che neuer Wohnformen? Liegen diese Potentiale in bestehenden Flachen, Konver-
sionsfldchen oder gar neuen Flachen? Wie sind die Flachen angebunden und wie
steht es um Frei- und Erholungsraum in den Quartieren? Wie steht es um klima-
tische Herausforderungen und gibt es geniigend Artenvielfalt und Biodiversitat

In einer Zeit, die durch starke Veranderungen gepragt ist, steht die Stadtplanung vor viele Fragen
und Herausforderungen. Umso wichtiger ist, im MRO einen Kompass fur zukinftige Herausfor-
derungen zu sehen, anhand dessen Politik, Verwaltung und Zivilgesellschaft ins Gesprach, zu ei-
nem gemeinsamen Verstandnis der Zukunft der Stadt und schlussendlich zur Umsetzung kom-
men kénnen.

Im bisherigen Erarbeitungsprozess haben sich vier Handlungsfelder herauskristallisiert, die ge-
meinsam das MRO ausmachen. Gebundelt werden sie in einem integrierten Plan zusammen-
gefiigt. Durch zwei groRe Amterworkshops waren auch die Behérden in der Erarbeitung stark
involviert. Ein Analysebericht bildete die Grundlage der Erarbeitung. Unterstitzt wurde das Team
durch das Beratergremium aus der Burgerschaft.

Vorstellung Planwerk - Die vier Handlungsfelder

N. Kaltenpoth gibt einen Einblick in die vier Handlungsfelder des MRO. Aus dem umfangreichen
Analysebericht wurden Kernbotschaften verdichtet, die in vier Handlungsfelder gebilndelt wur-
den (Grline Stadt, Gebaute Stadt, Produktive Stadt sowie Klima Stadt). Zu jedem Handlungsfeld
wurde wiederum eine strategische Karte entwickelt. Jene detaillierten Karten sind besonders
fUr die Arbeit in der Verwaltung bestimmt und werden im Rahmen der Veranstaltung durch ver-
einfachte Piktogramme verbildlicht.

MRO 2035+ Integrierter Gesamtplan

€ ¥ Heidelberg

Je Handlungsfeld gibt es ein Set an Leitlinien, denen jeweils Strategien untergeordnet sind:



= Heidelberg

Grune Stadt - sichern & verbinden

Handlungsfeld 1

Grune Stadt - sichern & verbinden

. Griine Quartiere schaffen

Griinraumversorgung
Freiraumverbindungen
StraBBen als griine Freiraume

Entsiegelung & Durchgriinung Landschaftsrdume / Nl Wasser und Stadt

langfristig sichern

zusammenbringen

. Landschaftsrdume
langfristig sichern
Griiner Ring
Biotopvernetzung
Barrierenabbau
Griine Stadtkonturen

3. Wasser und Stadt
zusammenbringen

Verbindungen am Fluss
Neckarufer & Neckarorte
Naturnahe Gewdssergestaltung

griine Quartiere
schaffen

1. Es gilt griine Quartiere zu schaffen
e Quartiere sollen mit Griinraum versorgt werden. Es gilt bestehende Grun-
raume zu qualifizieren und teilweise neue zu schaffen.
e Freiraumverbindungen in der Stadt, sowie zur umliegenden Landschaft schaf-
fen und Stral3en als griine Freirdume denken.
e Quartiere Entsiegeln & Durchgrinen.

2. Es gilt Landschaftsrdaume langfristig zu sichern
e Den Griinen Ring entwickeln.
e Biotope zusammenhangend entwickeln
e Barrierenabbau im Landschaftsraum. Grenzen wie Schienen und Stral3en-
raume Uberwinden.
e GriUne Stadtkonturen sichern.

3. Wasser und Stadt zusammenbringen
e Wo moglich durchgehende Verbindungen am Fluss schaffen.
e Neckarufer und besondere Neckarorte zuganglich machen.
e Naturnahe Gewassergestaltung der Bache und Flusse.
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Gebaute Stadt - starken & weiterentwickeln

Handlungsfeld 2

Gebaute Stadt - starken & weiterentwickeln

. Heidelbergs Qualitaten \
bewahren & weiterentwickeln

identitétstiftende Strukturen,
Stadteingénge & Stadtkonturen

. Wachstum bewusst steuern

Innenentwicklung,
Auenentwicklung priifen

. Stadt der kurzen Wege
ermoglichen
Nutzungsmischung &
Multifunktionalidt,

Offentliche Rume,
Verkniipfungen

1. Heidelbergs Qualitdten bewahren & weiterentwickeln
e Zentren starken & entwickeln.
o Identitatsstiftende Stadtstrukturen & historische Achsen bewahren und ent-
wickeln.
e Stadteingange & fehlende Stadtkonturen baulich gestalten.

2. Wachstum bewusst steuern
e Innen mit angemessener Dichte weiterbauen (Bestandsentwicklung & Stad-
tumbau, Suchraume fur weitere Innenentwicklung).
e AuBenentwicklung prifen (bestehende FNP-Flachen + Lagegunst).

3. Stadt der kurzen Wege erméglichen
Nutzungsmischung férdern.
Multifunktionale Quartiersflachen vorsehen.
Netz an 6ffentlichen Raumen schaffen.

Stadtteile & Nachbarschaften besser verknupfen.
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Produktive Stadt - fordern & vernetzen

Handlungsfeld 3

Produktive Stadt - profilieren & férdern

1.

WIrtschafE & Wissenschaft produktive Land-
zukunftsfahig schaft gestalten
weiterentwickeln

Orte der Wissenschaft

Wirtschaftsstandorte

Urbane integrierte Standorte
Knotenpunkte des Wirtschaftsverkehrs

. Impulse nutzen und
verstarken

Wissenscluster & Innovations-Hotspots
Landwirtschaftspark & Airfield
Sportpark

. Produktive Landschaften

gestalten

Land- & Forstwirtschaft
lokale Vermarktung
Kleingarten

Wissenschaft und Wirtschaft
zukunftsfahig weiterentwickeln

1. Wirtschaft & Wissenschaft zukunftsfahig weiterentwickeln

Orte der Wissenschaft/wissensaffine Arbeit fordern.
Wirtschaftsstandorte profilieren (im Bestand und vorhalten).
Urbane integrierte Standorte.

Knotenpunkte des Wirtschaftsverkehrs bedarfsgerecht gestalten.

2. Impulse nutzen und verstirken

Wissenscluster vernetzen.

Innovations-Hotspots starken.

Landwirtschaftspark entwickeln.

Kulturelle & kreative Nutzungen auf dem Airfield ermdglichen.
Sportpark integriert qualifizieren.

3. Produktive Landschaften gestalten

Vorrangfluren der Land- & Forstwirtschaft sichern
Lokale Vermarktung fordern.
Flachen fir Kleingarten sichern.
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Klima Stadt - schiitzen & anpassen

Handlungsfeld 4

Klima Stadt - schutzen & anpassen

. Stadtrdume an den
Klimawandel anpassen

Widerstandsfahigkeit gegentiber Klima-

wandelfolgen klimaneutrale Mobilitats-
Durchliiftungsfunktion @ angebote fordern
Klimawirksame Freirdume

. Klimaschutzin den
Quartieren verbessern

Gebaudeenergieffizienz
Erneuerbare Energieversorgung

. Klimaneutrale Mobilitéats-
angebote férdern
Multimodale Knotenpunkte
OPNV-Verbindungen
iibergeordnetes Radwegenetz
Quartiersgaragen

Stadtraume an den
Klimawandel anpassen

Klimaschutz in den
Quartieren verbessern

1. Stadtrdume an den Klimawandel anpassen
e Widerstandsfahigkeit gegentber Klimawandelfolgen verbessern
(Hitze, Hochwasser, Starkregen).
e Die Durchliftungsfunktion innerhalb der Bebauung sicherstellen.
e Klimawirksame Freiraumstrukturen sichern.

2. Klimaschutz in den Quartieren verbessern
o Gebaudeenergieeffizienz (Fernwarmenetzausbau)
e Energieversorgung aus erneuerbaren Quellen ausbauen
(Solar, Windenergie, Wasserkraft).

3. Klimaneutrale Mobilitdtsangebote fordern

e Neue und bestehende Knotenpunkte multimodal gestalten.

e OPNV-Verbindungen in Varianten prifen und neue denken
(Der jetzige Plan deutet vorsichtig eine Ringverbindung an, welche Patrick-
Henry-Village, den Wieblinger Bahnhof und Neuenheimer Feld und Bahnhof
Leimen verbinden konnte.).

o Ubergeordnetes Radwegenetz ausbauen.

e Quartiersgaragen prufen.
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Vorstellung Planwerk - Der integrierte Gesamtplan
N. Kaltenpoth erlautert den Integrierten Gesamtplan.

Aus der Uberlagerung der vier Handlungsfelder wurden im Anschluss Konflikte und Dynamiken
sichtbar, neue Erkenntnisse gewonnen, Teilrdume untersucht, Schlussfolgerungen gezogen und
das integrierte Bild des Gesamtplans entwickelt. Der Gesamtplan setzt wiederum drei Leitlinien
fest, denen sich Strategien unterordnen.

Gesamtplan

MRO 2035+ Integrierter Gesamtplan

(Stand Mai 2023)

1. Aufbestehenden Flachen
wachsen!

2. Heidelberg griiner
gestalten!

3. Gute Erreichbarkeit
stadtraumlich
umsetzen!

@ = Heidelberg

1. Auf bestehenden Flachen wachsen!
e Quartiere gemal ihren Eigenarten profilieren.
e Polyzentralitat sichern und starken.
e Innenentwicklungspotentiale nutzen & weitere in Suchrdumen mobilisieren.

2. Heidelberg griiner gestalten!
e Grunen Ring strategisch angehen.
e Landwirtschaftspark umsetzen & Maulbeerallee qualifizieren.
e Quartiere grin und klimaangepasst gestalten.

3. Gute Erreichbarkeit stadtraumlich umsetzen!
e Stadtachsen stadtvertraglich gestalten
e Neue Mobilitatskorridore vordenken
¢ Mobilitatsknoten funktional & baulich qualifizieren
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TEIL 2 - Gesprachsrunden & Paneldiskussionen

KO - K. Overmeyer moderiert drei Gesprachsrunden zu zentralen Inhalten des MRO und Heidel-
bergs Stadtplanung. Die Panels setzen sich aus Fachexpert*innen und Vertreter*innen das Bera-
tergremium, der Verwaltung, sowie der Politik zusammen. Unterstutzt wird die Diskussion durch
Luftbilder einzelner Quartiere Heidelbergs.

Panel-Diskussion I.
Nachhaltiges, ressourcenschonendes Wachstum - Welchen Weg kann Heidelberg
gehen?

Panel

JO - Jiirgen Odszuck, Erster Blirgermeister, Dezernat fiir Stadtentwicklung & Bauen, Stadt HD
AF - Annette Friedrich, Amtsleiterin Stadtplanungsamt, Stadt HD

JS - Jorg Schrader, Sachgebietsleitung Stadtentwicklungsplanung, Stadt MA

UG - Prof. Dr. Ulrike Gerhard, Geographisches Institut Heidelberg & MRO Beratergremium

- KO fragt JS nach dem Erarbeitungsstand des MRO in Mannheim:

JS erlautert Gemeinsamkeiten in den Herausforderungen, vor denen die Stadte Mann-
heim und Heidelberg stehen. In Mannheim stelle sich die MRO-Erarbeitung drei zentralen
Pramissen: Herausforderung des Bevolkerungswachstums, Klimaneutralitat bis 2030,
Netto-Null-Flachen (Mannheim entwickelt sich auf bestehenden Flachen) und Mannheim
als Zentrum der Metropolregion. Heidelberg sei im MRO-Erarbeitungsprozess zeitlich et-
was weiter fortgeschritten. In Mannheim werde gerade die Grundstruktur und Hand-
lungsfelder erarbeitet.

- KO erkundigt sich bei UG, wie die Stadt Heidelberg die gleichzeitige Herausforderung

des Bevélkerungswachstums und der begrenzt zur Verfliigung stehenden Flachen
bewadltigen kann.
UG sieht in der Attraktivitat der Stadt eine Chance, die auch Herausforderungen mit sich
bringt. Den im MRO festgehaltenen Zielen stehe UG positiv gegenulber, Probleme wie
Flachenkonkurrenzen wirden aber meist erst in der Detailbetrachtung sichtbar werden.
Die Ziele und Malinahmen kdnnen somit als Ubergreifende Standards gesehen werden,
die dann im Einzelfall in ihrer Anwendbarkeit gepruft werden sollen. In der Erfullung des
gesteigerten Flachenbedarfs, ware besonders die Betrachtung der gesamten Metropol-
region nicht auBer Acht zu lassen.
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Zudem werde die monozentrische Sichtweise auf Heidelberg durch den Fokus auf Sub-
Zentren abgeldst. Hieraus entstehen vielfaltige positive Verbindungsansatze wie Mobili-
tats-Anbindungs-Achsen oder Griinraum-Vernetzungen.

- KO fragt JO anhand einzelner Luftbilder Heidelbergs nach dem Entwicklungs- und
Verdichtungs-Potentialen einzelner Gebiete.
JO erldutert, dass es in der Weststadt kaum noch Flachenpotentiale gabe. Unter der Pra-
misse ,Netto-Null-Wachstum” gelte Innenentwicklung meist als singuldre L6sung. Hier
gelte es, Nachverdichtung allerdings immer in Einklang mit der Vermeidung von Hitzein-
seln und der Schaffung von Erholungs- und Grinraumen zu bringen. Demnach sei Innen-
entwicklung nur bis zu einem gewissen Mal3 zielfihrend und effektiv.
Rohrbach-Sud: Heidelberg sei reich an Konversionsflachen. Dies mache das Ziel bis 2035
nur auf bestehenden Flachen erst moglich. Bei der Entwicklung von Konversionsflachen
solle der Widerspruch zu angrenzenden bestehenden Quartieren nicht zu grol3 werden.
In weniger dicht besiedelten Gebieten stelle sich die Frage, ob Bestand aus Nachhaltig-
keitsgrinden schutzenswert sei oder auch hier Entwicklungspotentiale stecken. Auch
eine Erhéhung der Belegschaft, anstelle der baulichen Nachverdichtung sei in Betracht
zu ziehen.

- JS beschreibt eine dhnliche Situation in Mannheim:
Der Vorrat an Konversionsflachen gehe bis 2035 zu Ende. Beim Begriff Innenentwicklung
sei es wichtig zwischen Konversion, Nachverdichtung und Aufstockung zu differenzieren.
Hieraus wirden andere planerische Herausforderungen entstehen, aber auch die Akzep-
tanz in der Bevdlkerung sei eine andere. Der im MRO eingefuhrte Begriff der ,Such-
raume” sei hier besonders zielfihrend.

- UG bekréftigt die Sinnhaftigkeit, den Begriff der Innenentwicklung auch funktional
auszudifferenzieren. (Neue Wohnformen, Mischnutzungen, ... usw.)

- JO beleuchtet den Trend, dass Teile der Bevdlkerung ab einem gewissen Alter vermehrt
in das nahere Umland abwandern. Daher sei es im Sinne der Nachhaltigkeit abzuwagen,
ob es irgendwann sinnvoll wird, Flachen in Stadtnahe zu entwickeln, um Zersiedlung und
erhéhten Pendlerverkehr zu reduzieren.

- KO stellt die Frage an das Publikum, bei wem unmittelbar in der Ndhe gebaut wurde.
Ein Zuhorer erzahlt er sei selbst auf eine Konversionsflache gezogen. Ein anderer erzahlt
in Rohrbach - wo er wohnt - sei zuletzt nur ein Einfamilienhaus gebaut worden. Land-
schaftsschutzgebiete, wie Walder und Berghdnge sollen seiner Ansicht nach unbedingt
erhalten bleiben.

- KO fragt JO ob in Zukunft in Heidelberg noch Einfamilienhdauser gebaut werden sol-
len.
JO entgegnet, nein dies sei nicht beabsichtigt, gegebenenfalls nur vereinzelt als Ersatz fur
bereits bestehende Gebdude.

10
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- KO illustriert die Rolle, die Gewerbegebiete in Heidelberg als Stadt der Arbeit spie-
len. Dem entgegen stehe der Wohnungsdruck.
JS berichtet von ahnlichen Dynamiken in Mannheim. ,Gewerbeschutzgebiete” gabe es
zwar nicht, es gelte jedoch auch Gewerbe planerisch einzubinden. Hier spiele aber auch
Nutzungsmischung eine Rolle, um Verkehr zu reduzieren. Potential stecke im Begriff des
~Gewerbequartiers”, dies waren Quartiere in denen gestalterische Qualitat und die An-
passung an zukunftige Herausforderungen auch eine Rolle spielen.

- JO betont die Signifikanz von Gewerbe in der Stadt, an die es sich nur behutsam
heranzuwagen gilt.
Aufenthaltsqualitat in Gewerbegebieten sei zu begriiRen, jedoch gébe es Betriebe deren
Funktionsfahigkeit zu schitzen sein. KO verweist auf die teilweise geringe Dichte in Ge-
werbegebieten in Wieblingen. JO meint, dass gewerbliche Prozesse oft nicht vertikal funk-
tionieren wirden. Demnach sei eine héhere Dichte schwer umsetzbar.

- JS hebt den Taylor-Park in Mannheim als Positivbeispiel hervor. Hier kommen Auf-
enthalts Qualitat, Freizeitangebot, Klimaanpassung und Gewerbegebiet zusammen.

Panel-Diskussion II.

Zukunftsfahige, attraktive Freiraume - Welche Méglichkeiten hat Heidelberg?

Panel

FO - Florian Otto, Bauchplan ).( Landschaftsarchitekten & Gestaltungsbeirat der Stadt HD

CP - Dr. Claus Peinemann, Verband Region Rhein-Neckar, Regionalplanung und -entwicklung
MB - Moritz Bellers, Stadtplanungsamt, Abteilung Stéddtebau und Konversion, Stadt HD

CB - Christoph Blattgerste, Vertreter Heidelberg Stid im MRO Beratergremium

Anhand einiger Luftbilder fihrt N. Kaltenpoth in die Thematik der Runde ein. Ist das Zentrum in
Kirchheim historisch gewachsen und beinhaltet kaum 6ffentliche Griinrdume, bestehen in jinge-
ren Quartieren wie dem Campus Im Neuenheimer Feld groRRere Freiraume, die in absehbarer Zeit
qualifiziert werden sollen. Potential steckt im Neckarufer und dem Odenwald als zentrale Grin-
und Freizeitrdume. Umgeben ist Heidelberg jedoch auch von landwirtschaftlich genutzten Berei-
chen, die unmittelbar an Wohnquartiere angrenzen.

11
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- KO fragt CP nach den ,,prachtigen 10” im Landschaftsbild Rhein-Neckar.
Dabei handle es sich um zehn Landschaftsraume die als Ressource genutzt werden sol-
len. Heidelberg kommt hier mit einer Lage an vier der zehn Landschaftsrdume eine be-
sonders privilegierte Position zugute. Strategische Leitbilder wie das MRO gehen nach
der Meinung von CP in die richtige Richtung, um diese Potentiale zu nutzen. Regionale
Kooperation in den Landschaftsentwicklungsthemen sei hier besonders wichtig.

- KO verweist hier auf die im MRO verankerte Idee des Griinen Rings.
CP befirwortet den Vorschlag eines Gringurtels. Rdumliche Leitbilder fur die Stadt zu
erzeugen sei zentral, um Wertigkeiten aufzubauen. Besonders um ,offene” Raume als
wertig anzuerkennen und mit ihnen behutsam umzugehen.

- KO fragt CB nach seiner Wahrnehmung von Griinrdumen in Heidelberg.
Als Anwohner in Kirchheim sei ein zentraler Freiraum in seinem unmittelbaren Umfeld.
Durch die geringe Grol3e sei in Heidelberg der Zugang zu umliegenden Freiraumen leicht
gegeben. Grol3e zentrale innerstadtische Freirdume seien zwar keine vorhanden, jedoch
eine Vielzahl von kleinen.

- FO sieht im grinen Ring eine Idee, die erst mit Inhalten gefullt werden muss. Was
der Ring im Gegensatz zum Odenwald als Freizeitraum leisten musse, sei besonders
spannend.

- KO sieht im Nicht-Entwickeln der Speyerer StraBe und im Landwirtschaftspark
groB3e Potentiale und Alleinstellungsmerkmale fiir Heidelberg.
FO erldutert die Idee des Landwirtschaftsparks - Produktivitat und Klimaanpassung in 6f-
fentlichen Freiraumen zu integrieren. Ernahrung und Nahrungsmittelproduktion werde
somit in der Stadt erlebbar, jedoch bringe dies - ahnlich zum Gewerbe - besondere Her-
ausforderungen mit sich.

- KO fragt MB nach den Treibern des Landwirtschaftspark-Projekts im Rahmen der
IBA.
MB erlautert, dass die Entwicklung der Bahnstadt die Flache erst nahe an die Stadt her-
angeholt hatte, da zuvor die Bahn eine zu groRe Grenze gebildet hatte. Zudem ware es
ein Anliegen gewesen die Produktion von Nahrungsmitteln verstehbar zu machen (Wis-
senstransfer).
Bisher hatte man in Heidelberg immer auf die Funktion der umliegenden Naherholungs-
raume gesetzt und im innerstadtischen Bereich kaum Fldchen geschaffen. Hier stelle sich
die Frage welche Funktionen von Innerstadtischen Flachen und welche von angrenzen-
den erfullt werden sollte.

- Eine Person im Publikum verweist auf die Funktion des Odenwalds als Naherholungs-

gebiets. Eine andere entgegnet, auf der Flache des Landwirtschaftsparks bereits heute
Laufen zu gehen.

12
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- (B hebt die Rolle der Freirdume fiir die Gesundheit der Bevolkerung hervor.

- Eine Person im Publikum verweist als Altstadt-Bewohner*in auf die kithlende Funk-
tion der Kaltluftschneise entlang des Neckars. Jene gelte es aufrecht zu erhalten. Ent-
wicklungen entlang des Neckars, sowie des Neckarufers als Freizeitraum seien demnach
problematisch. Darunter wirden auch Vorhaben wie der Neckartunnel fallen. Freiraume
sollten nicht verandert und Autoverkehr entlang des Flusses reduziert werden.

- Eine Person im Publikum weist auf den hohen Versiegelungsgrad und die geringe Ver-
schattung am Friedrich-Ebert-Platz hin.

- Eine Person im Publikum verweist auf die eingeschrankte Nutzbarkeit mancher an-
grenzenden Freirdume hin. Es sei ein Aspekt der sozialen Gerechtigkeit Grunflachen fur
alle zuganglich zu machen. Zudem hatte Heidelberg im Vergleich einen sehr geringen
Anteil an innerstatischen Grunflachen.

- Eine weitere Person im Publikum winscht sich die Erweiterung und Verbindung von
autofreien FuBgdngerzonen.

Panel-Diskussion III.
Klimagerechte, wandlungsfahige Mobilitat - Wie viel Mut braucht Heidelberg?

Panel

HK - Prof. Henning Krug, Professor fiir Infrastrukturplanung, Hochschule fiir Wirtschaft und
Umwelt Niirtingen-Geislingen

CK - Christian Koller, Abteilung Strategische Verkehrsentwicklung und Wirtschaftsverkehr, Amt
fiir Mobilitdt, Stadt HD

SB - Frau Simone Bauer, Vertreterin Heidelberg Nord im MRO-Beratergremium

- HK erlautert die Mobilitatswende sei ein sehr konfliktreiches Thema. In Bezug auf
das MRO stellen sich an die Mobilitdtswende einige zentrale Herausforderungen:
1. Der OPNV solle das Riickgrat der Mobilitditswende darstellen. Die Mobilitat sei kein
technisches Problem - also die Frage nach dem Antriebsmittel eines Fahrzeugs - sondern
ein raumliches Problem. Zentral gelte es die Anzahl an Kraftfahrzeugen zu reduzieren.
2. Es muUsse stadtebaulich auf die Verkehrswende reagiert werden. Einzugsbereiche von
OPNV-Haltepunkten sollen starker verdichtet, um mehr Leute anzubinden.
3. Im KFZ-Parkraum, sowie in Uberdimensionierten Hauptverkehrsachsen lagen Poten-
tial-Flachen zur Nachverdichtung.
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- KO fragt, ob eine Reduktion des StraBenraum denn dann zu Staus und stockendem
Verkehr fuhren wiirden.
HK erlautert, dass es sich hierbei um einen Irrglauben handle. Staubereitschaft sei nicht
von der Kapazitat im Strallennetz abhangig, sondern von der Attraktivitat alternativer
Verkehrsmodi.

- SBpladiert fiir einen Ausbau von Park&Ride Anlagen im Stadt-AuBenbereich in Ver-
kniipfung mit einem innerstadtischen Ausbau des OPNV-Netzes. Dies kime der stad-
tischen Bevodlkerung zugute und reduziere Pendlerverkehr in der Stadt.

- CKerlautert die Inhalte des Verkehrsentwicklungsplans fiir Heidelberg.

Die Reduktion des MIV- und der Ausbau des OPNV-Verkehrs seien zentrale Vorhaben. Im
OPNV solle hier mittels dichterer Taktung und gréReren Fahrzeugen reagiert werden.
Man denke auch daruiber nach, den motorisierten Individualverkehr weniger attraktiv zu
machen (z.B. durch Verkiirzung von Parkraum).

Der Hauptbahnhof sei ein gewollter zentraler Umsteigepunkt, jedoch gelte es die einzel-
nen Verkehrsmodi zu entflechten. Bis zum Wieblinger Bahnhof plane die Deutsche Bahn
einen 4-gleisigen Ausbau der Bahnstrecke. Der Bahnhof soll demnach besser angebun-
den und durch Park&Ride Anlagen gestarkt werden.

- HK hebt die starke verkehrliche Ost-West Orientierung des Verkehrs hervor. Seines
Erachtens fehle eine zusatzliche Nord-Siid-Achse. Die im MRO vorgeschlagene Ring-Ver-
bindung wiirde als Nord-Sud-Verbindung tendenziell Sinn machen, ware in einer bogen-
formigen Ausformulierung jedoch unattraktiv. Es fehle eine geradlinige Nord-Sud-Ver-
bindung, sowie eine zusatzliche Ost-West-Achse im Norden und Suden der Stadt.

KO erlautert, dass die dargestellte Form dem abstrahierten Plan geschuldet sei und sinn-
bildlich fur die Anbindung zukunftiger Entwicklungsflachen, wie dem PHV stehe.

- Personen aus dem Publikum verweisen auf die angeblich geringe Akzeptanz zum Vor-
schlag einer Neckarquerung in der Bevédlkerung, sowie auf das bestehende FFH-
Schutzgebiet am Neckar. JO stellt die Idee einer unterirdischen Verbindung mittels U-
Bahn in den Raum.

- Eine Person verweist auf die bestehende Idee einer Seilbahn Gber den Neckar.

- Eine weitere Person hebt die Signifikanz des FFH-Gebiets hervor und pladiert fir eine
Einschrankung des MIV-Verkehrs.
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Abschluss & Verabschiedung

In einer Abschlussrunde greifen K. Overmeyer und J. Odszuck die Erkenntnisse aus den Pa-
nels auf und geben einen Ausblick auf den weiteren MRO-Prozess.

- KO und JO haben den Eindruck, Heidelberg sei in Entwicklungsfragen schon recht gut
aufgestellt und begegne zukiinftigen Herausforderungen auf eine nachhaltige Weise. Be-
weggrund das MRO zu initiieren sei es aber auch gewesen, proaktiv an Herausforderun-
gen heranzugehen und zentrale Fragestellungen wie zukunftige Entwicklungsflachen
und Wohnraumversorgung entgegenzutreten.

- In Bezug auf Freirdume hatte sich herauskristallisiert, dass sich eine regionale Betrach-
tung lohne, aber gleichzeitig gelte es auch, mehr Begegnungsorte in den Quartieren zu
schaffen. JO sieht den Landwirtschaftspark auch als Sinnbild und Prototyp fur vorhan-
dene Tendenzen. Der Grine Ring sei mit dem Odenwald zusammen als geschlossener
Ring zu denken.

- Potentiale lagen auch darin, in der ROmerstral3e eine griine Verkehrsachse auszubilden.
Generell stehe JO aber fir ein ,gutes und resilientes Vekehrsnetz” ein. Ein gutes Alterna-
tivangebot bevorzuge er gegenliber dem Vorschlag MIV-Verkehr unattraktiv zu machen.
Der im MRO gezeigte Mobilitatsring lage enormem Potenzial zugrunde, besonders in der
Verknupfung der leistungsfahigen Schienenverkehre.

- KO betont, die MRO-Erarbeitung sei noch nicht abgeschlossen. Zeitgleich sei ein Stadt-
entwicklungskonzept in Arbeit. Nach JO sollen MRO und STEK in engem Austausch stehen
und so Grundlagen fur die weitere Stadtentwicklung Heidelbergs bieten.

Paul Konrad, Berlin, den 06.06.2023
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